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4 Zusammenfassung

Die Akzeptanzuntersuchung variabler Streckenbe-
einflussungsanlagen geht mehreren Fragen nach:

e Sind die Schilder wahrnehmbar und verstand-
lich?

e Wie ist ihr Aufforderungscharakter im Vergleich
zu herkémmlichen Schildern?

e Welche Probleme gibt es beim Erleben im tagli-
chen StraBenverkehr?

e \Welche Verbesserungsmaoglichkeiten hinsichtlich
der Akzeptanz bestehen?

Aufgrund von Laborversuchen kann die Wahrnehm-
barkeit der Schilder zur Streckenbeeinflussung als ge-
geben angesehen werden. Jedoch machen die Ant-
wortzeiten deutlich, dass die Verwendung von Schrift-
feldern, speziell mit langen Schriftziigen wie ,MAH-
ARBEITEN® sparsam verwendet werden sollte, um
eine zu lange Ablenkung des Fahrers zu vermeiden.

Die Verstéandlichkeit von Standardzeichen ist hinrei-
chend gut, hingegen werden einige spezielle Zei-



chen zu selten richtig interpretiert. GroBe Unsicher-
heit besteht in der Unterscheidung der Zeichen zur
Geltungsdauer, z. B. ,Lange der Gefahrenstelle
(2000 m)“ versus ,Gefahrenstelle in 2000 m“. Auch
das Zeichen ,Fahrstreifen gesperrt“, das in dieser
Form auf herkdmmlichen Schildern nicht auftritt,
weist eine reduzierte Verstandlichkeit auf. Die Be-
deutsamkeit der Erklarung fiir geschwindigkeitsre-
duzierende MaBnahmen wird anhand mehrerer Er-
gebnisse sichtbar. Bei den Laborversuchen werden
Geschwindigkeitsbeschrankungen mit dem Zusatz-
symbol ,,Stau“ ebenso bevorzugt wie bei der Befra-
gung Uber das Internet.

Die Interviews von Kraftfahrern auf der A8/Ost brin-
gen eine interessante Diskrepanz zu Tage. Der GroB-
teil der Befragten (78 %) trauen den SBA eine Re-
duktion der Unfélle zu, die teilweise weit Uber die
tatséchlichen Effekte hinausgeht. Trotzdem ist die
Akzeptanz und die Verhaltensdnderung noch nicht
zufriedenstellend. Dies liegt zum einen an dem sog.
Sog-Effekt, der Fahrer dazu verleitet, im Verkehrs-
strom mitzufahren, selbst wenn sie dadurch die
zulassige Hoéchstgeschwindigkeit (berschreiten.
Das subjektive Gefuhl des ,Zurlickfallens“ steht
dem Befolgen der Regeln entgegen.

Ein entscheidender Faktor ist die fehlende Uberein-

stimmung zwischen Anzeige und Verkehrssituation.

Um diese zu verbessern werden zwei MaBnahmen

vorgeschlagen:

1. Die Anzeige darf immer nur die hdchstmdgliche
Geschwindigkeit anzeigen. Dies gilt vor allem fiir
Verdichtungen und fur schlechte Sicht. Wenn der
Verkehr oder die Sichtverhéltnisse nur 40 km/h
zulassen, die Geschwindigkeit aber auf 80 oder
100 km/h begrenzt ist, I8sst dies den Fahrer an
der Zuverlassigkeit der Anlage zweifeln.

2. Werden Staus durch entsprechende Schaltungen
und Verhaltensweisen der Fahrer vermieden, so
ist eine Ruckmeldung ,,Stau verhindert” wichtig,
um den Fahrern den Grund fir die Geschwindig-
keitsreduktion zu erklaren.

Insgesamt zeigt die Vor-Ort-Befragung, dass die Ak-
zeptanz von Streckenbeeinflussungsanlagen mit
entsprechender Aufkldrung noch verbessert werden
koénnte.
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